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TROJFAZOVE ASYNCHRONNI HUTNI
JERABOVE KROUZKOVE MOTORY
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1. STRUCNY POPIS KONSTRUKCE

Trojfazové asynchronni hutni jefabové krouzkové motory s trvale pfilozenymi kartaci fady
P, VP osové vysky H=112 az 400mm jsou vyrabény v kryii a s chlazenim podie ¢&l. 3.3.

katalogu.

Motory mohou byt doddvany pro jmenovita napéti podie ¢l. 3.9. katalogu a kmitoéty 50 Hz

nebo 60 Hz.

|zolaéni systém odpovidd tepiotni tfidé izolace F.

2. NORMY

Motory jsou vyrabény podle téchto norem:

CSN 35 0000 éast 1 (1989) -

CSN 35 0000 ¢ast 1-1(1992)

€SN 35 0000 &ast 8 (1992}

CSN 35 0000 &ast 14 (1990)

CSN 35 0001 (1987)

CSN 35 0002 (1980)

CSN 35 0006 (1982) -

CSN 35 0040 éast 01 (1989)

CSN 35 0049 (1978)

i

CSN 35 0092 (1981) -
CSN 33 0300 (1989) -

CSN 34 3205 (1974)

Tocivé elekrické stroje, : Vykonnost a vlastnosti
{egqv.IEC 34/1989).

Togivé elektrické stroje. Dopliiujici pozadavky.

QOznacovani svorek a smysl toCeni
(eqv. IEC 34-8/1972).

Mechanické kmitani stroji s vyskou osy od 56mm.
Méfeni, hodnoceni a pfipustné hodnoty mohutnosti
kmitani (eqv. IEC 34-14/1982).

Kryti, oznacovani a metody zkousek tolivych
elekirickych strojd (eqv. IEC 34-5/1981).

Oznagovani tvard elektrickych strojd todivych
(eqv. IEC 34-7/1972).

Elektrické stroje todive. Zplisob chlazeni. Oznadovani
(eqv. |IEC 34-6/1969).

Tocivé elektrické stroje. Rozméry ajmenovité vykony
todivych elektrickych strojil. Velikosti koster 40mm
az 400mm avelikosti pfirub FF 40mm az FF 1080mm
a FT 40mm az FT 1080mm (eqv.lEC 72/1971).
Elekirické stroje togivé. Odchylky mentaznichrozmérd
ageometrickychtvar( ¢asti elekirickych stroji todivych
(eqv. |IEC 72/1971, |IEC 72A/1970).

Pripustng hiadiny hluku {eqv. IEC 34-9/1972).

Druhy prostredi pro elekiricka zafizeni.

Obsluha elektrickych strojll a prace s nimi
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3. TECHNICKE UDAJE
3.1. ZAKLADNI PROVEDENI

Za zakladni provedeni se povaZuje trojfdzovy asynchronni hutni ieFabovy krouzkovy motor:

- tvaru IM 1001 -~ patkovy s jednim valcovym koncem hridele,
s rozméry podie rozmérovych tabulek
—tvaru IM 3001 - pfirubovy s jednim vaicovym koncer hridele,

s rozméry podle rozméravych tabulek, (pouze do osové vysky
225 mm vietné)

— vkiyti 1P 44

— u osovych vydek 112 aZ 200 mm s povrchovym chlazenim IC 0141

— u osovych vyek 225 az 400 mm s povrchovym chlazenim iC 0151

- motary velikosti 112 a 132 mm maji svorkovnicovy kryt opatfen dvéma ucpavkovymi
vyvodkami, motory velikosti 160 az 400 mm maji svorkovnicovy kryt opatfen dvouhrdlovou
kabelovou koncovkou

— pro pferusovany chod S3 a zatéZzovatel 40%

— pro jmenovité napéti 380 V

- pro jmenovity kmitoget 50 Hz

— pro teplotu prostfedi do od -30°C do +50°C

~ pro prostfedi slozité: mokré s relativni vihkosti vzduchu do95% /25°C, studené s teplotou
od -30°C, horké s teplotou do +50°C

~ nejvy8si dovolené priibéZneé otacky 200% jmenovitych otacek

- sizolaénim systémem teplotni tfidy izolace F

- pro nadmofskou vy$ku do 1 000 m

- 5 vn&j8im natérem Sedym

2.1.1. ROZSAH PROVEDENI VYZADUJIGI DOHODU S VYROBGEM

Po dohodé& s vyrobcem |ze objednat odvozena provedeni motor(Q

s nasledujicimi odchylkami od zakladniho provedeni:

— tvar IM 1011, IM 1031, IM 1051, IM 1061, IM 1071

— tvar IM 3011, IM 3031 viz. ¢ 3.11. katalogu
Motory tvard IM 1011, IM 3011 jsou opatfeny sifiskou, ktera zamezuje vniknuii drobnych
predmétl do prostoru ventilatoru

— pro kmitoget 60 Hz

~ se dvdma valcovymi konci hidele podle rozmérovych tabulek

— s kuzelovym koncem hiidele

- se zabudovanymi tepiotnimi gidly

_ do ztizenych Klimatickych podminek T23 t.j. pro makroklimatickou oblast se suchym i
vinkym tropickym klimatem T (kategorie umisténi 2, typ atmosiféry3)} podle CSN 34 5609

- pro studené kfima F23/-40°C

— jina modifikovana a specialni provedeni podle pozadavku odbératele




3.2. TYPOVE OZNACOVANI

Typové oznaceni motorl sestava z alfanumerickych znakd, jejichZ vyznam je patrny z nasledujictho
pfehiedu:

generace fady

oznaéeni fady

P.. asynchronni huini jefabové
krouzkoveé motory
tvaru IM 10XX

VP.. asynchronni huini jefabové
krouzkové motory
tvaru IM 30XX

velikost motoru
vySka asy (mm)

délkova velikost kostry

oznadeni podtu pold
04 - Styfpdlovy

(6 — Sestipdlovy

(8 — osmipdlovy

10 — desetipolovy

provedeni

doplikovy znak

Provedeni a dopliikovy znak oznaduje modifikaéni strukturu a odlisné technicke parametry motoru (vykon,
napéti, kmitoéet, mechanické provedeni apod.}).

3.3. KRYTI A CHLAZENI]

Motory jsou vyrdbény v kryti IP 44.Kryti vnegjgiho ventilatoru, je IP 2. Motory osovych vysek od 112 do 200
mm v&einé maji vlastni povrchové chiazenilG 0141. Motory osovych vysek 225 az 400 mm maji chlazeni
IC 0151.

Chlazeni u motor( velikost 112 aZ 280 zajistuje ventilator umisiény na strané N, u motor( velikosti 315
az 400 ventilator umistény na strané D.

U v8ech motord fady VP uréenych pro vertikdini montaZ koncem hiidele nahoru tvar 1M 3031 musi byt
zabranéno zatékani vody nebo jinych tekutin podél hfidele, zaplaveni pfiruby a upeviiovacich bod(.




3.4. TVARY

Zakladni tvary motord jsou IM 1001 — patkovy, IM 3001 - pFrubovy. Jiné tvary jsou odvozené.

QOznateni Oznaceni Oznadeni
Tvar IEC Tvar IEC Tvar iEC
DIN | &SN DIN | CSN DIN | €SN
=l M B3 {IM 1001 =1 -l | MBs IM 1051 -4+ | IMB5 [IM 3001
| S———
| w— | 1
! MVs {IM1011Y L} L b 1 IMB7 | IM 1061 : IM V1 |IM 3011

iMBs |IM 1071

IMV3 |IM 3031

Ll

IMVe | IM 1031 P
)

3.5. PRACOVNI PODMINKY

Motory v zakladnim provedeni mohou pracovat v prostfedi uréeném v £l. 3.1. katalogu. Po vzéjemné
dohodé mize vyrobce dodat motory pro prostfedi:

T23 - pro makroklimaticke oblasti se suchym i vihkym tropickym klimatem ( kategorie umisténi 2 pod
pfisttedkem, nebo v neuzavienych prostorach, typ atmosfery 3)

F23/-40°C - pro studené kiima
Pro jina prostfedi specifikovana odbératelem po dohodé s vyrobcem

3.6, ZATIZENI A JMENOVITY VYKON

Jmenovité vykony motorl pro druh zatizeni 53, zatézovatel 40%, jmenovité napéti 380 V a jmenovity
kmitoget 50 Hz pfi pracovnich podminkach uréenych &1. 3.1. katalogu uvadi tabulky technickych dat.
Pro teploty prostfedi vy3$i neZ +50°C je nutno korigovat vykon podle grafu zavislosti pomeru vykonil na
teploté chladiva. V pfipade , Ze je teplota prostfedi nizsi nez +50°C pfipoudti vyrobce zvydeni vykonu
v souladu s diagramem. Pfi Gpravé vykonu v rozsahu teplot prostfedi od +30°C do +60°C se statorovy
i rotorovy proud méni imérné s vykonem. Vinuti statoru,vinuti rotoru, ohmicky odpor vinuti statoru i rotoru
a rotorové napéti ziistavaji zachovany.

Koeficientl pro korekei vykontl je mozno pouZit i pro korekci vykonl s ohledem na zménu nadmofske
vyky nebo pfi soutasné zméné teploty chladiva i nadmofské vysky. Tato korekce se provadi pomoci
fiktivni teploty kterd se vypocte z niZe uvedenéha vzorce a koeficientu ktery se na zéklade vypottend
fiktivni teploty odette z grafu zavislosti poméru vykonl na teploté chladiva. Dany vzorec plati pro
nadmorské vysky od 1 000 m do 4 000 m.

T T h - 1000
= + —e——
f skut. 100




Graf zavislosti poméru vykont na teploté chladiva (stanoveni koeficientti)
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Pfiklad vypoctu:
teplota chladiva Tskut =30°C

nadmofskd vyska h = 1 500 m
vykon pro pracovni podminky uréené &. 3.1. katalogu P, =17 kW

1500 - 1000
'cf=3o +———=35°C
100

Na zékladé vypociené fikiivni teploty odeéteme z grafu koeficient pro pfepodet:
P

—=1,13
p

N
Pomoci odeéteného koeficientu stanovime vykon motoru pro dané pracovni podminky:

P=pP,.1,183=17.1,13=19,21 kW




3.6.1. DRUHY ZATIZEN]

81 - trvalé zatizeni

Trvalym zatizenim se rozumi konstantni zatizeni trvajici alespori tak dlouho, aZ teplota motoru dosahne
ustaiene hodnoty. Ustélena teplota je teplota, kterd nestoupa vice nez 2° C/hod. Tento druh zatizeni neni
v katalogu uvadeén, je v8ak ekvivalenini druhu zatiZzeni S3/100%.

UPOZORNEN(: Trvalé zatizeni S1 a zatézovatel 100% je uvadén pouze jako informativni. Pouiti motoru
pro trvalé zatizeni S1 a zatéZovatel 100% musi byt vZdy pfedem dohodnuto s vyrobcem.

S2 — kratkodoby chod

Kratkodobym chodem se rozumi trvalé konstantni zatizeni trvajici po kratsi dobu, ne? jaka je zapotfebi
K dosazeni ustalené teploty motoru s nasledujici dobou klidu, ktera je tak dlouha, aZ teplota motoru
dosahne teploty okalniho prostfedi. V katalogu je uveden kratkodoby chod S2 60 min.

53 - pferuSovany chod

Pferusovanym zatiZenim se rozumi pribéh zatiZeni slozeny ze stejnych cykll sestavenych z doby
konstantniho zatizeni a doby klidu, které jsou dostateéné kratke, takZe se nedosahne ustélené teploty
béhem jednoho cyklu. Pro druh zatizeni S3 se pfedpokladd, Ze ztraty za rozbéhu jsou zanedbateiné a v
podstaté neovlivni otepleni motoru. V katalogu je uveden pferuovany chod s dobou cykiu 10 minut a
zatézovateli 25%, 40%, 60%, 100%.

ZatéZovatel je definovan jako pomér doby zatizeni k dobé& pracovniho cykiu vyjadfeny v procentech.

t
zZ
zatézovatel =

. 100 [%]
[

[ doba jednoho cyklu b=t +t,
t, .- doba klidu

t, ... doba zatizeni

54 — pferuSovany chod s rozbéhem

Prerusovanym chodem s rozb&hem se rozumi pribéh zatizeni slozeny ze steinych cykl sestavenych z
doby rozbéhu, doby konstantniho zatizeni a doby klidu. Doby zatiZzeni a klidu jsou dostatedné kratké, takZe
se nedosahne ustdlené teploty motoru béhem jednoho cyklu. Pro druh zatiZzeni S4 se predpoklada, ze
rozbéh ovlivni teplotu motoru.

Zatézovatel je definovan jako pomér soudtu doby zatiZeni a doby rozb&hu k dobé& pracovniho cykiu -
vyjadieny v proceniech.

tr + tZ
zatéZovatel = ———— , 100 [%]
tC
t. ... doba jedncho cyklut, =1t +1 +1t, t, ... doba rozbéhu
t, ... doba kiidu f, ... doba zatizent

85 - pferusovany chod s rozbéhem a elektrickym brzdénim

Prerusovanym chodem s rozb&hem a elektrickym brzdénim se rozumi priibéh zatizeni slozeny ze stejnych
cykll sestavenych z doby rozbéhu, doby konstantniho zatizeni, doby brzdéni a doby klidu. Doby zatizeni
a klidu jsou dostatetné kratké, takZze se nedosahne ustdlené teploty motoru béhem jednoho cyklu.
Elektrické brzdéni a rozbéh jsou minény takové, které nemaji vliv na otepleni stroje. Zatézovatel je
definovan jako pomér souctu doby zatiZeni, doby rozbé&hu a doby elektrického brzdéni k dobé pracavniho
cyklu vyjadfeny v procentech.

L+t +t
zatézovatel = ————————— 100 [%]
tC
t, ... doba jednoho cyklu =ty vt +t+1, t. ... doba rozbéhu
t, ... doba brzdéni t, ... doba zatizeni

tk ... doba klidu




S1 —trvalé zatizeni S2 — kratkodoby chod
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Pocet cyklt za hodinu provozu S4 a S5 je volen tak, aby byla spinéna podminka:
b = {t. - t)

V katalogu jsou uvedeny ekvivalenini vykony pro 150 cykid/hod. a zatdZovatele 25%, 40%, 60%, pro 300
cykli/hod a zatéZovatele 40%, 60%, pro 600 cykld/hod a zatézovatel 60%.

3.6.2. NORMALIZACE DRUHU ZATIZENI

Jmenovity vykon motoru pro druhy zatizeni S4 a S5 je definovan jako vykon, ktery miiZze motor dat v oblasti

trvalého zatizenib&hem cyklu (i,). Definice vykonu zahruje normalizaci nasledujicich parametrd pohonu:
~ rozbéh 54

— tepelné ekvivalenty postrku a brzdéni protiproudem provozu S5

- rozb&hové tFidy 150, 300, 600

_ zat@zovatele 25%, 40%, 60%, 100%

- pidavné momenty setrvatnosti redukované na htide! motoru

Normalizovany rozbéh

Normalizovany rozbéh je definovan takto:

—. stfedni moment motoru pfi rozbéhu l’\f‘lSﬁ = 1,9.MN
— maximalni moment motoru pfi rozbéhu M = 2,5.M,

M, je jmenovity moment odpovidajici jmenovitému vykonu dane rozb&hové tfidy a zaiézovateli pro
druh zatizeni 54.
Normalizovany rozb&h motoru pro danou rozbéhovou tfidu a zat&Zovatel pro druh zatiZzeni S4:

M
_ 125My=Mmax

\ |

o 19M = Mgii

ng ————= N

Normalizovany postrk

Normalizovany postrk odpovida normalizoevanému rozbéhu z nulovych otacek do 25% jmenovitych
otadek. Normalizovany postrk je tepelné ekvivalentni 256% normalizovaného rozbéhu.

Normalizované elekirické brzdéni
Brzdéni je definovano jako:

_ brzdéni protiproudem do 1/3 imenovitych otatek
- maximaini brzdny moment je 2,5 M,
— normalizované elektrické brzdéni je tepelné ekvivalentni 80% normalizovaného rozbéhu

Rozbéhov3 tfida

Rozb&hova tfida urtuje maximaini ptipustny podet ekvivalentnich rozbéhl( za hodinu zahrnyjici
tepelnou zavislost mezi rozb&hem, postrkem a elektrickym brzdénim.

RT - podet normalizovanych rozbéhi za hodinu + 0,25 % pocet normalizovanych postrikid za hodinu
+ 0,8 % podet normalizovanych elektrickych brzdéni za hodinu.




Normalizované jsou tfi rozb&hové tifdy podle nasledujici tabulky:

Rozbéhova trida Podet rozbéhl: Potet postrki Potet brzdéni protiproudem

150 0 0
150 100 200 0

65 130 65
300 0 0
300 200 400 0

130 260 130
600 0 0
600 400 800 0

260 520 260

3.6.3. ZATEZOVATEL

Technicka data motor Fady P, VP jsou jsou uvedena pro normalizované zatézovatele 25%, 40%, 60%,
100%. V praxi ¢asto skuteCny zatdZovatel neodpovidé normalizovanym hodnotam. Proto je nutne vykon
uvedeny pro normalizovany zatéZovatel korigovat nasledujicim éinitelem:

3
normalizovany zatézovatel
fz =

skuteény zatéZovatel

3.6.4. VOLBA MOTORU PRO DRUH ZATIZENiI S4 A S5

V katalogu jsou uvedena technicka data pro druh zatizeni S4 a S5 a rozbéhove tfidy 150, 300, 600. V praxi
se vyskytuji pfipady kdy poZadované parametry neodpovidaji parametrim uvedenym v tabulkéch
technickych dat. V takové situaci je mozno urdit vhodny typ motoru pomoci diagramu ,,Z&vislost
pomérnéha redukovaného vykonu na souginiteli spousténi* uréujiciho zavislost mezi pomérem skuteéného
pozadovaného vykonuk vykonu pro druh zatiZzeni S3/40%. a rozbéhovym Einitelem se zatéZovatelem jako
parametrem

Pfiklad volby motoru

- vykon v oblasti trvalého zatizeni b&hem cyklu P = 12,5 kW
- synchronni otacky n_= 1000 min~]

— zatéZovatel 50 %

~ teplota prostfedi 30°C

- nadmofiska vyska 2 500 m

- 130 rozbéhll

— 80 postrk{

— 90 brzdéni protiproudem

~ pfidavny mement setrvaénosti J = 2,1 kgm?

Rozbé&hova tiida
RT=130+0,25.80+0,8.90=222
PfedbéZna volba motoru

Z tabulky technickych dat pro druh zatizeni S4 a S5 a nejbliz&i vy§ai hodnoty rozb&hové tfidy 300,
zatéZovatele 60 % a vykonu 13 kW se uréi:

- typove provedeni motoru P200LKO6G

— moment setrvaénosti motoru Jm = 0,445 kgm?

~vykon pro 83/40 %, P,. =20kW

4




Soudinitel spousténi

Jo - J 0,445 + 2,1
=222 , ————— =377
5

max ’

Kontrola volby motoru

Z diagramu Zavislosti pomérného vykonu na souciniteli spousténi se uréi pomérP /P, = 0,6 pro
FR = 337 a zatézovatel 60%.

Ptepotet na skutecny zatéZovatel

o
fz = 60% 1,063
50%

Pfepodet na skutecnou teplotu a nadmorskou vysku

h — 1000 2500 — 1000
- 30 + — = 45°C
100 100

%= T skut. +
Z diagramu zavislosti pomérného vykonu na teploté prostfedi se urél pomér P/ P50°C =1,05.

Redukovany vykon

P P
P =P . — . f . — = 20.06.1,083.105=134kW

40% 50°C

Proto¥e redukovany vykon 13,4 kW je vétsi nez poZzadovany vykon 12,5 kW, zvoleny typ motoru vyhovuje.




ZAVISLOST POMERNEHO REDUKOVANEHO VYKONU NA SOUGINITEL! SPOUSTENI
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3.7. NAPETI A KMITOGET

Vyrobce zarutuje parametry uvedené v tabulkéch technickych dat pfi jmenovitém napéti 380 V a
imencvitém kmitodtu 50 Hz.

Mimo zakladni napéti a kmitocet je mozno dodat bez (pravy ceny i motory pro napéti 500 V a kmitoéet
50 Hz.

Pro jind jmenovitd napéti a kmitoget 60 Hz mohou byt motory vyrobeny a dodany po vzajemné dohodé.
PYi rliizném jmenovitém napéti (pfi zachavani kmito&tu) zdstavajf rotorové tdaje stejné.

Motory vyrobené pro kmitoCet 60 Hz maji vykon 0 12% aZ 20% vétai a otacky pfiblizng o 20% vyséi v
porovnani se jmenovitymi hodnotami pro 50 Hz uvedenymi v tabulkach technickych dat.

U motori vyrabenych pro kmitocet 80 Hz jsou hodnoty pomérného zabérového momentu, pomarného
maximalniho momentu a pomérného zdbérového proudu stejné jako u motord v zékladnim proveden.
Zaruka na technické parametry plati pfi jmenovitém napéti a jmenovitém kmitodtu.

Dalsi udaje sdéli vyrobce na poZadani.

UPOZORNENI: Krouzkové jefabové motory osovych vySek od 315 do 400 mm vietné nelze vyrobit pro
napéti 220 V.
3.8.CHVENI

Motory v zakladnim provedeni splriuji podminky mohutnosti mechanického kmitani kategorie N odpovidajic
hodnotam:

v, < 1,8 mm/s u motorll s osovou vyskou 112 a 132 mm
v = 2,8 mm/s u motord s osovou vyskou 160 — 225 mm
v, = 4.5 mm/s u motorl s osovou vyskou 250 — 400 mm
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3.9. HLUK

Hodnoty hladiny akustického tlaku Ld1A dB(A)} a hladiny ve stavu naprazdno nepfesahuji hodnoty tridy
hiuku 1 podie CSN 35 0092 uvedené v nasledujici tabuice:

" Jmenovity vjkon | - L, dB (A) pro jmenovité otacky

kW] - o fmin-']

o | e | EED | B0 | e
11 2,2 69 70 73
2,2 5,5 72 74 77
55 11 75 78 81
11 22 78 82 85
22 37 80 84 86
37 55 81 86 88
55 110 84 89 92
110 220 87 91 94

3.10. MOTORY PATKOVE

Pro montaz stroje je kostra statoru opatiena patkami s rozméry podie rozmérové tabulky.

3.11. MOTORY PRIRUBOVE

P{rubové motory jsou vyrdbény do osové vysky 225 mm vietné.

Konstrukce pfirubovych motord je v podstaté stejna jako u motorl patkovych s tim rozdilem, ze zadni 5tit
je feden jako pfiruba. Montaz prirubovych motort ke stroji se provadi pomoci zavrtnych groubl. Delku
groubt je nutno volits ohledemna rozmér X uvedeny v rozmérovych tabulkach. Kostra prirubovych motord
velikosti 160 aZ 200 mm je opatiena technologickymi patkami, které nesmi byt pouZity pro usazeni a
upevnéni motoru. Technicka data prirubovych motor( jsou shodnas patkovymi motory. Hmotnostje o 2%

az 5% vetsi.

UPOZORNENI: Piirubovy Stit motord tvaru IM 30xx nesmi tvofit soutast skiiné s vodou, olejem pFipadné
jinou tekutinou, protoze neni konstrukéné prizplisoben proti jejich vniknuti do motoru.

U motorti tvaru 1M 3031 uréenych pro vertikalni montaz hiidelovym koncem nahoru musi byt zabran&no
zatékani kapaliny podél hiidele a zaplaveni pfiruby. U téchto tvartl musi byt provedena opatfeni proti
zapadani pevnych pfedmétli do vystupni &asti krytu ventilatoru z divodu nebezpedi destrukee ventilatoru
a ztraty chlazeni.
Vyrabce doporuéuje uvedené aplikace konzultovat v etapé navrhu zafizeni.

3.12. UPLNA SVORKOVNICE

Uplna svorkovnice sestava ze svorkovnicového krytu a svorkovnice.

3.12.1. SVORKOVNICOVY KRYT

Svorkovnicovy kryt u viech velikosti je umistén na vrehu kostry motoru. U motor( velikosti 112 az 132
vietné je opatfen dvéma ucpavkovymi vjvodkami a u velikosti 160 az 400 dvouhrdiovou kabelovou
koncovkou, kterou je mozno pfimo na misté montaze presunout na opacnou stranu svorkovnicoveho

Krytu.

Priiméry otvoril ucpavkovych vyvodek a kabelovych koncovek jsou uvedeny v rozmérovych tabulkach.
Pro moznost pfipojeni elektrohydraulického pFistroje nebo brzdového magnelu je umotori véech velikosti
ve svorkovnicovem krytu otvor s panceéfovym zavitem P21 (CSN 01 4035), kiery je od vyrobce zaslepen
pro ptipad, e nebude pouZit. U motor vyrobenych v provedeni se zabudovanymi teplotnimi Cidly je ve
svorkovnicovém Krytu jesté jeden otvors pancéfovym zavitem P21, ktery je také od vyrobce zaslepen pro
pfipad, Ze nebude pouZit. U motorl velikosti 112 a 132 mm je tento otvor vzdy po levé strané




svarkovnicového krytu (pohled ze strany D) a u daldich velikosti v zaslepovacim kryiu, ktery uzavira
piivodni otvor pro moZnou zménu umisténi kabelové koncovky.

Svorkovnicova skiifi je soudasti kostry statoru. Odnimateiné je pouze viko svorkovnice. Prostor
svorkovnicoveho krytu neni ocddélen od prostoru motoru.,

3.12.2. SVORKOVNICE

Svorkovnice motord velikosti 112 aZ 280 je opatfena tfemi pfipojovacimi svorkami pro nfipojeni pfivodniho
kabelu oznatenymi U, V, W. Pfipojent spoustéce ke sbéracimu Ustroji rotoru se provadi pfimo na svorky
kartadovych drzakd.

U motord velikosti 160 aZ 400 jsou pro pfipojeni pfivodnino kabelu vyvedeny do prostoru svorkovnicového
krytu 3 vyvody od statorového vinuti opatfené kabelovymi oky a roubovymi svorkami oznaéenymi U, V,
W. Stejné jsou provedeny i vyvody od kartdCovych drzakl s oznacenim svorek K, L, M. Po pfipojeni je
nutno spoje zaizolovat izotacni paskou. Motory vyrobené v provedeni se zabudovanymi teplotnimi igly
isou opatfeny pomocnou svorkovnici se svorkami M4 pro piipojeni fidiciho systému ochrany s oznaéenim
pripojovacich svarek T1, T2. Pedrobné (daje o svorkovnici uvadi tabulka svarkovnic.

3.13. SBERAG| USTROJI ROTORU

Sbhéraci Ustroji je u motor( véech velikosti umist&no uvnitf motoru.

U moterd velikosti 112 aZ 280 je umisténo na zadni strané motoru {strana D) a je pFistupné po odejmuti
vika svorkovnice. U motori velikosti 315 aZ 400 ie umisténao na pfedni strané (strana N) a je pfistupné po
sejmuti vik na pfednim Stitu.

Tevanlivost kartacl u motor(l viech Ve|lk05U pfi pferudovaném chodu S3, zatézovateli 40% a deseti
minutovém pracovnim cyklu je minimalne 8 000 hodin,

Udaje od shéracich krouzkd, kartagovych drzakil a kartadd jsou uvedeny v tabulkach dild.

3.14. OCHRANNE SVORKY

Na motoru jsou dvé viditeiné oznadené ochranné svorky pro spojeni s ochrannym vodi¢em. Vnéjsi
ochranna svorka je umisténa na pfistupném misté kostry statoru. Vnitfni ochrannd svorka je umisiéna
uvnitf svorkovnicového krytu. Velikosti ochrannych svorek jsou uvedeny v tabukach dild.

3.15. HRIDELOVE KONCE

Rotory s hfideli jsou dynamicky vyvazeny s plnym perem a jsau na elni ploge konce hiidele oznaceny
v souladu s CSN SO 8821 pismenem F. Perc umisténé v konci hiidele je soudasti dodavky.

Hfidele motor( zakladniho provedeni jsou opatfeny stfedicim dllkem se zavitem podle CSN 01 4917
(1992). Po vzajemné dohodé miZe vyrobee dodat motory se dvéma valcovymi konci htidele opatfenymi
stfedicim ddlkem se zavitem nebo s jednim nebo dvéma kuzelovymi konci hiidele opatfenymi vnéjsim
zavitem. Kence hfidele na strané N uvedené v rozmérovych tabulkach jsou dimenzovany pro zatizeni
¢istym krutem s maximainim pfend3enym momentem rovnym 1,7 nasobku jmenovitého momentu motoru
pfi zatiZzeni S3 a zatéZovateli 40%. Rozméry stfedicich dUIk( a valcovych hiidelovych koncl jsou uvedeny
vrozmérovych tabulkach. Rozméry kuzelovych konct hfidell jsou uvedeny v tabuilce rozmérd kuzelovych
kone( hfideld.

3.16. LOZISKA

Matory véech velikosti jsou na strané N osazeny kulickovymi lozisky. Na strané D jsou motary osovych
vySek 112 az 225 mm vEetné osazeny kulitkovymi loZisky, moiory osovych vysek 250 az 400 mm véetné
jsou na strané D osazeny valeckovymi loZisky. K mazaniloZisek je pouZito plastické mazivo lithného typu
s rozsahem tepiot od —30°C do +100°C a s bodem skapnuti minimalné 170°C. Domazavani loZisek je
mozno provadét kromé velikosti 112 a 132 mm pfes mazaci hlavice ploché velikosti 16 M 10x1 (CSN 23
1473). Typy pouzitych loZisek jsou uvedeny v tabulkach dild.

3.17. USAZENi A MECHANICKE SPOJENI|

Motor musi byt usazen v takové poloze, pro kterou je podle tvaru uvedeného na vykonnostnim &titku
vyroben z dhvodu zachovani funkénosti odkapavacich zatek, jejichz uspofadani je dano tvarem motoru.
Maximalni délka upevriovacich Sroubd patkovych motorl uvedena v rozmérové tabulce je uvaZovana pro
montaz motoru na rdm bez matice — zavit v ramu. Del§i $rouby pro montaz neni mozno pouzit (nelze
vsunout}.

Pfirubové motory se usazuiji na licovanou plochu spraZeného stroje. Upevnéni je uvazovano pomoci
zavrinych $roubl. Détku $roubli volit s ohledem na rozmér X uvedeny v rozmérovych tabulkach. Spojeni
motoru s jinym strojem je moZno provest pouze pruznou spojkou.




Vyrobce povoluje nejvyssi pfidavne axialni zatizeni hidele podle nasledujici tabulky:

Velikost 1445\ 132 [160| 180|200| 225| 250|280 |315| 355|400
matoru
Za};jf”' 300350 |400| 500|650 700] 650 | 600} 700| 800|800

3.18. MECHANICKE ZAJISTEN{ POLOHY

Patky motor( jsou upraveny tak, aby pfi usazeni motoru bylo mozno provést mechanické zajisteni ieho
polohy — kolikovani ve dvou protilehlych patkach.

3.19. 1IZOLACNI SYSTEM, DOVOLENE OTEPLENI

Motory jsou vyrabény s izolaénim systémem odpovidajicim teplotni tfidé izolace F. Teplotni tfida izolace
je volena vyrobcem motord a je uvedena na vykonnostnim &titku motoru. Dovolené otepleni vinuti pro
teplotni tFidu izolace F pfi teploté chladiva do 50°C je 90°C.

Otepleni vinuti se stanovi odporavou metodou.

3.20. OCHRANA MOTORU

Motory musi byt {iStény proti pietizeni a zkratu. Proti tepelnému pfetizeni nadproudem nutno motory
chranit nadproudovym relé. Pro dokonalou ochranu motoru Ize pouzit kombinace nadproudové ochrany
s vestavnou tepelnou ochranou.

Po dohodé s vyrobcem je mozno dodavat motory s teplotnimi Cidly — PTC termistory nebo bimetalovymi
teplotnimi &idly zabudovanymi v tepelné kriticke Casti vinuti motoru. Vyvody od téchto teplotnich Cided jsou
vyvedeny do svorkovnicového krytu na pfistrojovou svorkovnici. Teplotn{ ¢idla tvof teplotné citlivou ¢ast
vestavné tepelné ochrany, ktera se pfipojuje k Fidici soustave.

Druh vestavné tepelné ochrany je TP 111 dle SN 35 0000, ¢ast 11-1. Tato vestavné tepelna ochrana
je Ginna pfi tepelnych pfetizenich zpGsobenych poruchami chlazeni, nadmérnym vzrlstem teploty
chladiva, pozvolngm mechanickym pfetizenim, diouhodobym poklesem napéti nebo pfepétim. Pfi
dosaZeni kritického otepleni vinuti motoru odpoji vestavna tepelna ochrana ve spolupraci s fidici
soustavou motor od napajeci site.

Vestavna tepelnd ochranaje di¢elnym a jednoduchymdopliikem nadproudové echrany v iéch poruchavych
stavech, kdy tato neni schopna dokonale motor chranit.

Pro pfipojeni vestavné tepeiné ochrany k fidici soustavé je svorkovnicova skiiri opatfena zavitovym
otvarem P21, kiery je od vyrobce zaslepen ucpavkovou zatkou pro pfipad, ze nebude pouZit.
Vzhledem k uréeni a z toho vyplyvajicino zplsobu zatéZovani motord fady P, VP je vhodné pouzivat tyio
motory v provedeni se zabudovanou vestavnou tepelnou ochranou.

3.21. VYKONNOSTNI STITEK
Kazdy motor je opatfen vykonnostnim Stitkem obsahujicim fechnické Udaje podie CSN 35 0000, &ast 1.
3.22. ZKOUSENI

Vyrobce provadi typovou zkou$ku na kazdem novém typu, pfi zméné konstrukce, materialu nebo
vyrabniho postupu, kiery by mohi mit viiv na viasinosti stroje a opakované typové zkousky v pravidelnych
gasovych intervatech die CSN 35 0010.

Pfi typové zkousce se zjistuje, zda technické parametry stroje vyhovuji véem poZadavkdm pfisiusnych
norem, popfipadé daldim pozadavkim dohodnutym mezi vyrobcem a odbératelem. Zjistuji se take
charakteristiky a jing vlastnosti stroje, které maji vyznam pro jeho pouziti.

Na kazdém vyrobeném kusu provadi vyrobce kontroini kusovou zkousku. Touto zkougkou se kontroluje,
zda ma kazdy stroj vlastnosti shodné se schvalenym typem.

Zkousky se provadéji v rozsahu uréeném CSN 35 0000, ¢ast 1-1.




4, POUZITI

Motory P, VP jsou uréeny k pohonu jefébil nebo jinych dopravnich zafizeni s charakterem prerusovaneho
chodu. Motory ize pouZivat jen pro prostfedi uvedené na vykonnostnim &titku a potvrzené v kupni smlouvé.
Vyrobce pripousti pouziti motor(l v prostfedi pod pfistfeskem podle CSN 33 0300 ¢l. 4.1.2. za pfedpokladu
dodrzeni podminek podle &lénku 3.11. katalogu a doporuduje pro takové pouziti objednavat moiory v
provedeni pre ztizené klimatické podminky, oznadeni T23 podle CSN 34 5609.

5. OBCHODNI UDAJE
5.1. ZARUCNI DOBA

Zaruéni doba na motory je 6 mésicl ode dne uvedeni do provozu, nejdéle véak 12 mésict od data pfedani
motoru vyrobcem. Zaruka vyrobce na dodany motor je vazana podminkou, Ze pfed pouZitim je motor
uskladnén predepsanym zplisobem, usazeni, pfipojeni a obsluha jsou provadény podle pokyni vyrobce.
Nedodrzeni téchto podminek miiZze byt pro vyrobce divodem k odmitnuti narokd vyplyvajicich ze zaruky.
O opravnénosti zaruéni opravy rozhodne vyrabce motor(.

5.2. ZARUCNI OPRAVY

Opravy motord v zaruéni dobé provadi v soutadu s ustanovenimi Obchodnino zakoniku vyrobce motor(
MEZ FRENSTAT, Frenstat p/R. '

5.3. NAHRADNI DiLY

PoZadavky na nahradni dily je mozno uplatiovat pfimo u vyrobce. Bézny spotrebni material jako jsou
napfiklad loZiska vyrobce nedodava.

5.4. BALENI A SKLADOVANI

Zplsob baleni musi byt uveden v objednavce véetné zplsobu dopravy. Motory musi byt skladovany v
Cistych, suchych prostorach bez moznostinahodného poskozeni. Zphsob uloZenioznaceni 3a/Cl. 44, tab.
1 podle CSN 35 0005. Jde o prostor gisty, uzavieny, bez vytapéni, s maximalni relativni vihkosti vzduchu

do 80%/20°C. P# skladovani delsim nez 6 mésicl doporuduje vyrobce motord pfed daldim pouZitim
zkontrolovat izolaéni stav.

6. DALSI INFORMACE
Jakakoliv jind vzajemné dohodnuta provedeni , kterd se budou 1i&it proti katalogovému provedeni budou

potvrzena v kupni smiouvé. Ke kazdému motoru je dodavano osvédCeni o jakosti a kompletnosti vyrobku.
Pfi uvadéni motoru do provozu je nutno se fidit CSN 34 3205.

7. VYROBNI PODNIK, ODBYTOVE MISTO

MEZ FRENSTAT

744 11 Frenstat p/R

tel: 06565/ 7111,
telex: 52230
fax: 06565/ 5147, 5141
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DRUH ZATIZENIi S3 6h~'

ZATE- M I, ROTOR m
TYP  |ZovA-| P no| M, |——| pii
TEL My |gaov| L | U, |R,/20°C) whotor | pfidavny
P.VP , kg,
% KW | min' i Nm - A A v Q. kgm? kgm?
2p=4 f=50Hz n =150 min™ Ny =3000 min-*
25 3 1345 | 21,3 | 28 | 83 | 19
40 | 27 (380 190 | 31 | 76 | 17 , .
108 | 0,207 001 0,088 B4
1i2Mo4 80 | 2.3 |1380 | 159 | 37 | 69 | 145
160 | 2 |1400 | 136 | 43 | 65 | 123
25 7375 | 278 | 3 | 11,5 | 18
: 40 | 36 (1385 | 248 | 34 ; 105 18
112104 146 | 0,243 0,016 0,089 73
60 3 | 1405 | 204 | 41 | 10 | 135
100 | 24 |1425 | 16,1 | 52 | 95 | 105
55 | 56 | 1405 | 2381 | 35 | 15 | 25
40 5 |$415 | 338 | 4 3 | 22
132M04 ° . 152 | 0,152 0,032 0,118 90
60 | 42 | 1430 | 28,17 48 | 125 | 185
100 | 37 | 1440 1 245 | 55 | 12 | 16
25 | 7.7 11420 | 51,8 | 33 | 18 | 2B
40 68 1430 t 454 3.7 17 23
132104 200 | 0,179 0,043 0,167 105
50 | 57 | 1440 | 378 | 44 | 15 | 19
100 L 5 |1a50 | 329 | 52 | 14 | 17
25 | 115 | 1430 | 76,8 | 36 | 26 | 34
40 | 10 |1445 'esd | 42 | 23 | 29
160M04 225 0,13 0,088 0,222 150
60 | 85 | 1450 | 560 | 5 21 | 25
100 | 75 | 1455 (492 | 57 | 19 | 22
55 | 155 | 1445 | 102 | 41 | 33 | 33
a0 | 135 [ 1450 | 890 | 47 | 30 | 29
160104 310 | 0,153 0,115 0,295 175
G0 | 115 | 1455 | 755 | 55 | 27 | 25
100 | 40 | 1465 | 652 | 64 | 25 | 215
o5 | 195 | 1445 | 120 | 36 | 41 | 42
40 | 17 | 1455 | 112 | 41 | 36 | 36
180LK04 285 | 0.103 0,156 0,344 215
60 | 145 {1460 {948 | 49 | 33 | 31
100 | 125 | 1465 | 81,5 | 56 | 30 | 26
o5 | 225 | 1450 | 148 | 39 | 46 | 42
40 | 20 | 1460 | 131 | 44 | 42 | 37
180L04 330 | 0,111 0,18 0,42 235
60 | 17.5 | 1465 | 114 & 38 | 32
100 | 15 |1470 975 | 59 | 34 | 28




DRUH ZATIiZENI S3 6h-

ZATE- M I, ' ROTOR m
TYP ZO0VA-| P n M, ™= | ph
TEL My |agov| L U, {R,/20°C | motor | pFidavny
PVP - kg
% KW imin' { Nm - A A v Q kgm? kgm?
2p=6 {=50Hz n,=1000 min-' n...,=2000 min~
25 [ 23 1880 | 250 [ 24 8 18
L. |2 [ 805 |37 28 | 74 1155
1v12MDSK 5 Ty 9B 6 53 = = 90 0,22 0,019 0,131 65
00|13 | 940 | 132 [ 46 | 65 110
25 [ a1 | 890 | 333 [ 24 10 | 19,5
40 | 27 | 905 | 285 | 2.9 g 17
112106 5 22 93 | 22e [ 55 ey T a ] ° 0,25 0,025 0,185 75
100 | 1,6 | 950 | 16,1 | 51 | 7.9 1G
< 25 | 41 | 915 | 42,8 | 27 | 125 | 24
- 40 | 36 | 935 | 368 | 3,2 | 115 | 21
132M06 8 31 o5 3 5T o a1 115 | 0155 0,047 0,233 90
100 | 27 | 950 | 27,2 | 43 | 10,5 | 155
25 | 57 | 925 | 6588 | 29 | 165 | 24
40 5 935 | 511 | 3.3 15 21
132106 5 [ 43 [ 945 435 | 39 7 g 152 | 0185 0,063 0,317 105
100 | 3,7 | 955 [ 37,0 | 45 | 135 | 155
25 | 7.8 | 935 | /9.7 | 3 20 35
40 | 68 | 945 | 68,7 | 3.6 18 3
160M06 5 57 e T 50 a3 T 5= 158 | 0,128 0,115 0,395 150
100 | 51 | 960 | 50,8 | 48 14225
25 | {15 7845 [ 118 | 3.2 | 29 34
40 10 | 955 | 100 | 38 | 28 30
160L06 50|85 %60 | 8i5 35 [m5 s 25 | 0196 0,155 0,585 175
106 | 75 | 965 | 7453 | 51 25 | 22,5
35 | 155 | 960 | 154 | 2.7 | 35 34
40 | 135 | 965 | 134 | a4 31 30
180LK06 R A E S BT O B R N A e 5= 275 | 0,149 0,245 0,745 220
106 | 10 | 975 | 98.0 | 43 | 26 22
25 185 | 960 | 194 | 2.7 | 44 34
40 17 | 970 | 187 | 34 a0 30 ‘
180L06 O BT R B ' ey 2 - 345 | 0,164 0,29 0,96 245
00 | 125 | 980 | 122 | 43 | 33 22
25 23 | 955 | 230 | 3,3 | 55 80
200LK08 40 20 | 965 | 198 | 38 >0 7 185 0,04 0,445 1,055 a30
: 60 | 175 | 970 | 172 | 45 | 47 61 : : :
100 | 15 | 975 | 147 | 5.2 | 44 52
25 31 | 955 | 310 | 3,3 | 72 g4
40 27 | @65 | 267 | 38 | 66 73
200L06 55 55 o0 a5 & s 280 | 0046 055 1,65 365
100 | 20 | 975 | 196 | 52 | 55 54
25 41 | 960 | 408 | 32 | 8 | 118
40 36 | o965 | 356 | 37 | 78 | 104
225M06 5 3570 36 23 7o 55— 230 0,03 0,98 1,92 475
100 | 27 | 975 | 265 E 64 78
25 57 | 965 | 564 3 120 | i20
40 50 | 970 | 492 | 3.4 | 109 | 105
250M06 - R B B & go—] 310 | 0034 1,3 2,5 580
100 | 36 |980 | 35¢ | 48 | 88 76
25 78 | 970 | 768 3 150 | 157
40 68 | 975 | 666 | 35 | 133 | 137
280506 - 551080 T5es a7 57 325 | 0,023 2,3 28 745
100 |50 | 985 | 485 | 52 | 105 | 100
25 | 103 | 978 11009 | 3.2 | 198 | 155
4 7 1
20M05 |~ g5———sas ey et 0 | 00w | 8 | 4 | e
100 | 65 | 985 | 630 | 5.1 | 135 | 98




DRUH ZATIZENIi S3 6h’

ZATE- ol " ROTOR. m
TYP ova-| P n M, m o phi L
TEL My |agoy| 1. | U, |Rn/20°C| motor | pfidavny
P.VP - A RS B kg
Yo kW | min? [ Nm - A A Y Q kgm? kgm®
2p=8 £=50Hz n, =750 min™ N,,.c=1500 min™'
R 25 | 58 | 695 {797 | 24 16 | 255
. 40 5 700 | 682 | 29 1 14 22
d d 154 | 0,194 0,115 0,685 150
160M08 60 4 710 | 538 | 36 | 13 18 5 19
100 | 34 | 720 Tas1 | 43 | 12 15
o5 | 7.7 | 895 | 108 | 24 | 21 25
40 | 68 | 705 | 922 | 27 [ 195 | 22
160 216 | 0,237 0,148 0,952 170
60L08 50 | 57 | 710 1 767 | 33 | 18 | 185
100 | 47 | 720 624 | 4 | 165 | 15
25 | 115 710 | 185 | 22 | 29 38
40 10 | 715 1 134 | 25 | 28 31
180LK08 : 20 0,128 0,22 1,32 21
OLK 60 | 85 | 720 | 113 3 24 26 0 5 ° S
o | 75 | 725 [ 988 | 34 [ 235 | 23
25 {155 | 715 | 207 | 22 | 87 36
40 | 13 17 2 4 | 3
180L08 5 | 720 9 6 13 ' 1 oes | 0,457 0,3 18 245
60 | 115 | 725 | 151 3 3 26
100 | 10 ¢ 730 | 131 | 35 | 28 23
25 | 195 | 705 | 284 | 2.1 51 | 110
40 1 710 | 229 , 47 96
200LK08 ! 0 25 120 | 0,026 0,43 2,17 325
60 | 145 | 720 | 192 | 29 | 48 g2
100 | 125 | 725 | 185 | 34 | 40 | i
25 23 | 710 | 309 | 24 | &2 | 97
4 7 7 4
200L08 0 20 | 715 | 26 28 | 5 8 185 | 0,029 0,54 2,66 360
60 | 175 | 720 | 232 | 32 | 54 74
100 | 15 | 730 Y186 | 38 | 50 63
25 31 720 | 411 | 26 | 75 85
oommos |40 | 27 | 725 | 356 | 29 | 69 7% | g5 | 0,044 12 3 480
80 23 | 730 | 301 | 34 | 62 63
100 | 20 | 730 | 262 4 58 55
25 41 720 | 5a4 | 25 | 95 88
4
250M08 0 | 3 | 725 | 474 | 28 | 86 | 775 | g | gg49 1,5 42 580
50 31 | 730 | 406 | 33 | 79 67
100 | 26 | 735 | 338 | 39 | 72 56
25 57 | 730 | 746 | 28 | 122 | 104
oposos 20 | 50 | 730184 | 8 | 10 S ] au | o0m7 2.7 48 750
80 a2 | 735 | 546 | 3.6 | 96 | 76
00 1 35 | 735 | 468 | a2 ! 87 | 855
25 78 | 730 J1021 | 29 | 166 | 110
280M08 40 68 | 735 | 884 | 33 | 149 | 96 | 45| 0043 35 6,7 865
&0 58 | 735 | 754 | 39 | 134 | 82
100 | B0 | 740 | 645 | 45 | 122 | 70
o5 | 103 | 728 |1352 | 3.2 | 214 | 170
315M08 40 90 | 730 1178 | 37 | 193 | 148 | 505 | 0025 6 75 1110
60 77 | 734 | 1002 | 4,3 | 173 | 127
100 | 65 | 736 | 844 | 541 | 157 | 107
o5 | 132 | 730 |1728 | 3,3 | 283 | =223
assLcos |20\ 115 | 734 | 1497 | 38 | 286 | 199 | 459 | o8 8,25 9,25 1445
80 98 | 736 (1272 | 45 | 231 | 188
j00 | 83 | 738 |1074 | 53 | 210 | 40
o5 | 167 | 733 |2177 | 3.6 | 388 | 217
355008 40 | 145 | 736 | 1882 | 42 | 335 | 188 | o5} g020 115 105 1555
50 | 123 | 738 | 1592 | 49 | 308 | 160
100 | 105 | 740 | 1356 | 58 | 289 | 135




DRUH ZATIZENI S3 6h-1

ZATE- Moot " ROTOR m
TYP  |Zova-| P no| M, == | pfi
TEL My agov | L U, |R,/20°C | motor | pildavny
P . kg
Yo KW | mimr' | Nm - A A v Q kgm? kgm?
2p=10 f=50Hz n =600 min-" A o,= 1260 min~t
25 41 575 681 24 101 11
L. |40 | 3 | 580 | 583 | 28 | 93 | G7
2?081 0 ) 60 T 580 E77 33 T ) 235 0,035 2,8 55 750
100 25 585 408 4.1 78 67,5
25 57 575 947 25 135 112
40 50 58C 824 2,9 127 a8
280M10 &0 e 585 686 34 115 a2 315 0,041 3.5 8 865
140 34 585 555 4.2 105 &7
£ 25 78 582 | 1280 29 187 148
: 40 68 584 | 1112 3.4 171 130
315M10 50 58 557 [ oi 7 755 T 797 ] 340 0,025 7.75 7,95 1080
100 45 590 729 51 141 86
25 103 580 | 1697 3,1 240 230
40 90 583 | 1475 36 220 201
355LKI10 50 77 586 | 1256 i3 504 75 285 0,015 12,5 85 1490
100 65 588 | 1056 5 190 145
25 132 581 2171 3,1 318 249
40 115 583 | 1885 3.6 294 217
355110 50 38 536 | 1508 Y 270 88 365 0,017 14,5 12,5 1580
100 75 500 | 1214 5 250 136
25 187 580 | 2751 2,7 357 305
40 145 583 | 2376 3.2 321 265
400LK10 & 123 586 | 2005 38 588 555 365 0,013 20 14 1990
100 105 588 | 1706 4,4 262 192
25 207 585 | 3381 3 468 290
40 180 587 | 2830 35 425 252
4G0L10 &6 153 Eag | 248 i 386 574 455 0,015 25 17 2180
100 130 581 | 2102 49 352 182




L DRUH ZATIZENI S4 a S5 150h~"

' ZATE- ! - ROTOR. - J m
TYP  |Zova| P | n -| M, |=boph —

TEL T My |agov | & | U, |Rn/20°C| motor | pidavny

i P,VP - = . ' e kg

. % KW | min~* | Nm - AL ALY Q kgm® kgm?
2p=4 i=50Hz n.=1500 min-" n__=3000 min~

: 25 26 | 1365 | 182 1 32 | 73 | 18

o 112M04 0 | 23 11380 | 159 | 37 | 68 | 145 | 108 | 0207 0,012 0,068 64

1 60 2 1400 3 13,6 43 6,5 12,5

25 34 | 1395 | 233 3,6 10,5 15
i 112L04 40 3 1405 | 204 | 4.1 97 | 135 | 146 0,243 0,016 0,089 73
60 28 (1420 | 175 | 47 9,6 11,5

B 25 | 47 | 1420 | 316 | 43 | 13 | 205
; 132M04 40 | 42 | 1430 | 281 | 48 | 125 | 185 | 152 | 0,152 0.032 0,118 80
: & | 37 1440 | 245 | 55 | 12 | 16

25 64 | 1435 | 4286 | 35 16 21,5
132004 40 57 | 1440 | 37,8 | 44 15 19 200 0,179 0,043 0,167 105
60 ) 1450 | 32,9 5.2 14 17

25 95 | 1445 | 62,8 | 45 22 28
160M0O4 40 8,5 | 1450 | 56,0 "5 21 25 225 0,13 0,088 0,222 150
60 75 | 1455 | 49.2 | 57 19 22

25 13 1450 | 85,7 49 28 28
160L04 40 11,5 | 1465 | 75,5 5,5 27 25 310 0,153 0,115 0,295 175
60 10 1465 | 65,2 64 25 215

25 16,5 { 1455 | 108 4.2 35 35
180LK04 4 40 145 | 1480 1 949 | 49 33 31 285 0,103 0,156 0,344 215
60 12,5 | 1465 | 81,5 | 56 30 26

25 19,5 | 1460 | 128 45 M 36
180L04 40 17,5 | 1465 | 114 5 38 32 330 0,111 0,18 0,42 235
60 15 1470 | 97,5 5,9 34 28




DRUH ZATIZENI S4 a S5 150h-!

ZATE- iy ] ROTOR m

TYP VA~ P n M, = p
TEL My gsov | L U, | R,/20°C | motor | pfidavny

P.VP : kg
%o kW [ min!' | Nm - A A v Q kgm? kgm?

2p=6 f=50Hz n,=~1000 min-! Mey=2000 mint

. 25 | 18 | 910 [ 198 | 3 73 | 145

112M06 40 | 17 | 925 [ 178 | 3.3 7 13 | 90 0,22 0,019 0,131 65
60 | 15 | 930 | 154 37 | 67 | 115
25 | 28 | 910 | 273 | 3 9 | 165

112L06 40 | 23 [ 925 | 238 | 34 | 88 | 145 | 115 0,25 0,025 0,185 75
60 2 1935 | 204 | 4 85 | 125
25 {35 | 935 |358 | 33 | 115 ]| 20

132M06 40 | 31 ;945 | 313 | 38 | 1 18 | 315 | 0,185 0,047 0,233 &0

) 60 | 27 [ 950 | 272 | 44 | 105 | 155
25 | 48 | 935 | 490 | 32 | 145 | 20

132L06 40 | 43 | 945 | 435 ] 39 | 14 18 | 152 | 0,185 0,063 0,317 105
60 | 37 | 955 | 370 | 45 | 135 | 155
5 | B5 | 945 | 657 | 36 | 17 | 29

160M0B 40 | 57 | 955 | 570 | 43 | 6 | 25 | 158 | 0,128 0,115 0,395 150
60 | 51 | 960 | 508 | 48 | 14 | 225
25 | 95 | 955 | 950 | 4 25 | 285

160L06 40 | 85 | 960 | 848 | 45 | 235 | 255 | 225 | 0,156 0,155 0,595 175
60 | 75 | 965 | 743 | 5.1 22 | 22,5
25 13 | 965 | 129 | 33 | 31 29

180LK06 40 | 115970 | 113 1 37 | 28 | 25 | 275 | 0,148 0,245 0,745 220
60 10 | 975 | 980 | 43 | 28 | 22
25 (165 970 | 162 | 32 | 39 | 29

180L06 40 | 145 | 975 | 142 | 37 | 36 | 255 | 345 | 0,184 0,29 0,96 245
60 | 125 980 | 122 | 43 | 33 | 22
25 19 | 965 | 188 | 4 49 | 665

200LK0E 40 17 | 970 | 167 | 45 | 47 | s0 | 185 0,04 0,445 1,055 330
60 15 | 975 | 147 | 52 | 44 | 52
25 | 25 | 965 | 247 | 4.1 63 | 68

200106 40 | 225 | 970 | 222 | 46 ] 59 | 61 | 230 | 0,046 0,55 1,65 365
60 20 | 975 | 196 | 52 | 55 | 54
25 34 | 965 | 337 | 39 | 75 | 98

225M06 40 30 | 970 | 205 | 45 | 89 | 87 | 230 0,03 0,98 1,92 475
60 27 | 975 | 265 | 5 g4 | 78
25 46 | 970 | 453 | 37 | 108 | 97

250M06 40 41 | 975 f 402 | 42 | 95 | 8 | 310 | 0,034 13 25 580

: 60 36 | 980 [ 351 | 48 | 88 | 75
25 64 | 975 | 627 | 3.7 | 128 | 129

280506 40 57 | 980 | 556 | 42 | 116 | 115 | 325 | 0,023 23 2,8 745
60 50 | 985 | 485 | 52 | 105 | 1600
25 82 | 980 | 799 | 4,1 | 162 | 123

280M06 40 74 | 985 | 718 | 45 | 150 | 111 | 420 | 0027 3 4 875
60 65 | 885 | 630 | 51 | 135 | 98




DRUH ZATIZENI 84 a S5 150h—

IATE- M L ROTOR m
TYP  |iova-| P no| M, | —=| pfi
TEL | Me |3gov| L. | U, |R,/20°C| motor | pfidavny
P,VP . _ kg
(% | KW |min' | Nm | - Al A v Q kgm? ' |  kom?
2p=8 f=50Hz =750 min~' Ryay= 1500 min~!
) 25 | 45 | 705 | 610 | 32 | 135 | 20
160M08 40 4 710 53,8 3,6 13 18 154 0,194 0,115 0,685 150
80 36 720 47.8 41 12,5 16
: 25 8,3 710 84,8 2,8 18 20,5
160108 40 | 55 | 715 {735 | 34 | 18 | 18 | 210 | 0237 0,148 0,952 170
80 5 726G 66,3 38 17 16
25 92 726 122 2,7 26 28,5
180LK08 40 8.2 725 108 3.1 24 255 | 200 0,128 0,225 1,325 218
» 60 | 75 | 725 [ 988 | 34 [235 ] 23
25 12,5 720 166 2.8 32 29
1801.08 40 11 725 145 3,2 30 25 268 0,157 0,3 1,8 245
E 60 10 730 131 35 28 23
Y 25 16 710 215 2,7 44 90
200LK08 40 14 720 186 |: 3,1 42 79 120 G026 0,43 2,17 325
60 12,5 725 165 3.5 40 71
26 | 185 | 720 | 245 | 3 55 | 78
200L08 40 16,5 725 217 3,4 53 69 155 0,029 0,54 2,66 360
60 i5 730 196 3,8 50 83
. 25 25 725 329 3.1 65 89
225M08 40 22 730 288 3,6 a1 80 225 0,044 1.2 3 480
60 20 730 262 4 58 55
25 | 32 [ 725 | 422 [ 31 | 81 | es
250M08 40 | 20 | 730 | 3r9 | 35 | 77 | 62 | 300 | 0,049 1,5 42 580
[S19] 26 735 338 3.9 72 56
25 45 730 589 3,3 101 82
280508 40 | 40 | 735 | 500 | 38 | 94 | 73 | 347 | 0,037 27 48 750
) 6890 356 735 468 4.4 87 85,5
25 82 735 806 3,6 140 88
280M08 40 55 735 715 4,1 130 78 448 0,043 35 8,7 865
- 60 50 740 645 4.5 122 70
25 82 733 | 1068 4 180 135
315M08 40 73 735 S49 4.5 164 120 395 0,025 6 7.5 1116
a0 65 738 844 5,1 157 107
25 104 735 | 1352 42 239 176
355LK08 40 91 737 | 1180 4.8 222 154 380 0,018 8,25 9,25 1445
80 83 738 | 1074 5,3 210 140
26 | 131 | 737 [1e98 | 46 | 318 | 170
355008 40 115 739 | 1487 5,3 297 149 486 0,020 11,5 10,5 1555
650 105 740 | 1356 5,8 289 136




DRUH ZATIZENI S4 a S5 150h-

TYP lowal P on | oM, |—=| ph
TEL My agov i L U, | R,/20°C | motor | pfidavny
P : = : ' — kg
%Y KW | min' | Nm - A A v Q kgm? kgm?
2p=10 f=H0Hz n =60C min-* nmax=1 200 min-*
N 25 32 | 580 | 827 | 31 87 86
280810° 40 20 | 585 | 474 | 35 83 78 | 235 0,035 28 55 750
60 26 | 585 | 425 | 38 80 70
: 25 45 | 580 | 741 | 32 | 1i9 | 88
280M10 40 40 | 585 | 653 | 37 | 112 | 78 | 315 0,041 3,5 8 865
80 36 | 585 | 588 | 4,1 108 | 71
25 62 | 587 | 1009 | 37 | 163 | 118
315M10 40 55 | 588 | 894 | 42 | 154 | 105 | 340 0,025 775 7.95 1080
* 80 50 | 589 | 811 46 147 | 98
' 25 82 | 585 | 1339 39 | 209 | 183
355LK10 40 73 (586 [ 11901 44 | 195 | 183 | 285 0,015 12,5 85 1490
e 60 B5 | 588 | 1056 | 5 190 | 145
v | 25 | 104 | 585 | 1698 | 39 | 280 | 198
355L10 40 91 | 587 | 1481 | 45 | 260 | 172 | 365 0,017 14,5 12,5 1590
' &0 B3 | 588 | 13491 5 253 | 157
25 | 131 | 585 2139 | 35 | 298 | 239
400LK10 40 | 115 | 587 | 1872 ] 4 277 | 210 | 365 0,013 20 14 1990
o 60 105 | 588 | 1706 | 44 | 262 | 192
25 | 163 | 588 | 2648 | 39 | 402 | 228
400L10 40 | 143 | 590 | 2316 | 45 | 369 | 200 | 455 0,015 25 17 2160
60 | 130 | 591 | 21021 43 | 355 | 182
DRUH ZATIZENI S4 a S5 300h!
ZATE- M L ROTOR m
TYP IOVA-| P n M, = | pfi
TEL My sgov ! L U, | R,/20°C | motor | pfidavny
P.VP kg
% KW | min?' | Nm - A A \) Q kgm? kgm?
2p=4 {=50Hz n,=1500 min~ M nax=0000 min™!
: 1
112M04 40 9 11405 | 128 | 45 | 64 12_1 408 0,207 0,012 0,068 64
60 1,7 | 1415 | 11,5 5 6 10,5
112004 40 | 25 11425 1 168 | 5 1 95 | M | s G243 | o016 | 0089 73
60 22 | 1435 1146 | 56 | 9,3 10
132Mo4 |0 [ 25 11440 1232 | 58 | 12 | 185 | op | i | goae | 0418 90
. 60 31 |1445 | 205 | 66 | 11,5 | 135
e ]
132L04 40 47 11450 | 31,0 | 54 14 6 200 0,179 0,043 0,167 105
| s0 42 | 1460 | 275 | 6,1 13 14
160Mpa - |22 711460 | 488 | 61 | 19 | 205 | ,o0p | 43 0,088 0222 150
e e 6,3 | 1465 | 41,1 | 68 18 | 17,5
— 1 >
.160L04 0 9.5 | 1485 | 620 | 67 © 1205 | 44 0,153 0,115 0,295 175
A 60 85 | 1470 | 552 | 78 24 18
180LK04 40 12 11465 | 783 59 | 80 | 255 | .o 0,103 0,156 0,344 215
- 60 | 10,5 {1470 | 68,2 | 5.8 28 22
oo 40 | 145 11470 | 942 | 6,1 34 27
180L04 - : - . 330 0,111 0,18 0,42 2
: 60 13 11475 | 842 | 6.8 32 24 35




DRUH ZATIZENI S4 a S5 300h-!

ZATE- M L ROTOR J m
TYP o0VA-| P n M, L pfi
TEL M laagv| L | U, |R,/20°C| motor | pfidavny
P.VP kg
% kW | min' | Nm - A A LV Q kgm? kgm?
2p=6 f=50Hz n,=1000 min-! Nnay=2000 min-!
: 112Mos 40 14 1935 (143 | 4 66 | 1 30 0,22 0,019 0,131 65
» ; 80 13 [ 940 1132 | 46 | 65 | 10
- - 4
¢ . 112L06 0 19 | 940 | 193 | 42 | 83 | 12 |45 0,25 0,025 0,185 75
80 17 | 945 1172 | 47 | 81 | 105
132M06 40 | 26 | 950 261 | 45 1021 15 | 445 | 0155 0,047 0,233 90
60 | 23 | 980 | 229 | 51 10 13
4 7 370 | 4
" 132106 0 | 37 | 955 : S 185 1155 g | ga8s 0.063 0,317 105
60 | 31 | 980 | 309 | 51 11251 13
160M0B 40 | 48 | 960 | 478 | 52 | M4 21 1 iss | 0,128 0,415 0,395 150
i 80 | 43 | 965 | 426 | 58 | 13 19
1680L06 40 7| 965 | 693 | 55 | 22 2| oog 0,156 0,155 0,535 175
ke , &0 65 | 570 | 640 | 59 | 21 | 195
180Lkos 20 95 | 978 | 931 | 45 | 25 A1 o5 | 0,140 0,245 0,745 220
80 | 87 1980 [ 848 |“49 | 24 | 195
2 4
o 180L06 0 |15 | 880 | 112 | 47 | 32 20| 45 0,164 0,29 0,96 245
60 | 105 | 985 | 102 | 52 | 30 18
137
200LK08 40 14| 975 3 56 | 42 4 1 ss 0,04 0,445 1,055 330
o 60 13 | 980 | 127 6 41 45
1
: 200L06 40 19 | 975 | 186 | 55 | o4 5 230 | 0,046 0.55 1,65 365
60 17 | 980 | 166 | 6,1 52 46
i
j 225M0s 40 26 | 975 | 25 | 52 | €3 LEI PV 0,03 0,98 1,92 475
80 23 | 980 | 224 | 59 | 58 66
250M06 40 34 | 980 | 831 | S 85 U310 | 0034 i3 25 580
60 31 | 980 | 302 | 55 | 81 B5
280506 40 46 | 985 | 448 | 52 | 100 | 98 | o5 | g3 23 2.8 745
80 42 | 985 | 407 | 57 | 94 85
280M06 40 60| 985 | 582 | 56 | 180 | 90 | 4oy | gpo7 3 4 875
60 55 | go0 | 531 | 61 | 123 | 83




DRUH ZATIZENI S4 a S5 300h-

ZATE- M ) ROTOR J m
TYP ZOVA-| P no| M, [—= p
TEL My |agov: L | U, |R,/20°C| motor | pFidavny
P,VP : kg
% KW ! min”' | Nm - A ALV Q kgn? kgm?
2p=8 f=50Hz n =750 min-! M= 1500 min~?
160M08 40 | 35 | 720 | 464 | 43 | 12 1155 ., 0,194 0,115 0,685 150
| 60 | 31 | 720 | 411 ] 48 | 115 | 135
160L08 40 | 48 | 720 1637 | 39 | 165 | 155 o0 | goay | o148 | ogs2 170
80 | a3 | 725 | 567 | 44 | 18 14
4
180LK0B 0 7 | 725 922 | 38 | 23 | 215 |, 0,128 0,225 1,325 215
80 | 65 | 73¢ | 851 | 4.1 22 20
4
180L08 0 | 95 | 730 [ 124 | 37 | @8 | 22 0| oysy 0.3 18 245
60 | 87 | 730 | 114 | 4 27 | 20
200LK08 |0 | 2 | 725 | 156 | 36 | 39 | 68 | .0 sa06 0,43 2,17 325
80 1t | 725 | 145 | 4 a3 82
200108 40 [ 145 | 730 | 190 | 39 | SO LI P 0,029 0,54 2,66 360
- 50 13 | 730 | 170 | 44 | 49 55
225M08 40 19 | 730 | 249 | 4.1 o5 22| o5 0,044 12 3 480
60 | 175 ] 735 | 227 | 45 | 55 | 48
o50Mos o | 25 | 780 1827 | 41 | T2 | 54 1o | gode 15 42 580
60 | 23 | 735 | 299 | 44 | s@ 50
280508 40 | 35 | 735 | 455 | 43 | 85 A Y 0,037 2,7 4.8 750
: 60 | 32 | 740 | 413 | 48 | 83 58
4 12
280M08 0 | 48 | 740 | 620 | 47 S L 0,043 3.5 6,7 865
60 | 44 | 740 | 588 | 51 | 120 | B2
. 1 i
315M08 40 | 62 ] 736 1805 | 5 57 | 107 | 95 0,025 6 7.5 1110
i 60 | 88 | 738 | 751 | 57 | 146 | 9B
assLKos |0 | B0 | 738 | 1036 | 83 | 210 | 140 & o0 1 04 8,25 9,25 1445
S 60 | 75 | 740 | o8 | 58 | 202 | 127
355108 40 | 101 j 740 | 1304 | 58 | 289 | 136 | o0 0,020 11,5 10,5 1555
: 60 | 94 | 7a1 [ 1212 ] 65 | 275 | 122
DRUH ZATIZENI| S84 a S5 300h
ZATE- M ! ROTOR J m
TYP  iova-| p no| M, |—=1 pH
TEL My lagov| I, | U, |R,/20°C| motor | pfidavny
p - — — kg
% | KW fmin® | Nm - A A v Q kgm? kgm?
2p=10 f=50Hz n_=600 min-* M= 1200 min-t
. 40 25 4 4.1
 280S10 553 585 | 408 : 78|85 | o 0035 2,8 5,5 750
T 585 | 376 | 44 | 78 | 62
. 40 35 | 585 | 572 | 42 | 107 | 69
280M10 : 315 | 0,041 3.5 8 865
S 60 32 | 500 | 518 | 46 | 103 | 63
S 40 48 1 589 | 779 | 48 | 145 | a2
315M10 : 340 | 0,025 7.75 7,95 1080
RN 60 42 | 501 {879 | 55 | 137 | 80
N G| 63
3BLKIO [ 988 | 1024 | 51 | 187 | %40 b oes | o015 125 8.5 1490
e 0 500 | s07 | 58 | 178 | 125
40 80 151
355L10 - 569 | 1298 | 52 | 246 | 51 | aec | 047 14,5 12,5 1590
i 60 73 590 | 1150 | 58 | 238 | 134
ool | 40 ) 102 | 588 | 1657 | 46 | 258 | 186
400LK10 : 365 | D013 20 14 1980
_ oLk .| 80 90 | s90 1457 | 52 | 246 | 184
SO 40 1126 | 594 7 17
400110 =571 2037 | 51 | 348 6 1 ass | o015 25 17 2180
e 2 | 592 1807 | 57 | 334 | 157




DRUH ZATIZENI S4 a S5 600h-
ZATE- o M L ROTOR : J m
TYP ZOVA-| P no| M [——1 pi '
TEL My lagov| & | U, |R,/20°C| motor | pFidavny
P,VP - kg
% kW | min~' | Nm - A A LNV Q kgm? kgm?
: 2p=4 f=50Hz n_=1500 min~ Nore=3000 min-
: 112M04 60 | 1,3 | 1435 | 866 | 68 | 58 | 8 | 108 | 0207 0,012 0,068 64
i 112104 60 | 1.8 | 1445 | 19| 7 g 8 | 146 | 0,243 0,018 0,089 73
o 182M04 60 | 25 |[1460 | 184 | 83 [ 105 | 11 | 152 | 0152 0,032 0,118 90
: 132104 60 | 34 | 1470 [221 1 76 | 12 | 115 | 200 | 0179 0,043 0,167 105
o 160M04 80 5 |1470 13251 86 | 18 | 145 | 225 | 013 0,088 0,222 150
; 160L04 60 | 67 | 1475 | 434 | 96 | 22 | 145 | 310 | 0,153 0,115 0,295 175
L : 180LKO4 | 50 | 85 | 1480 | 549 ) 85 | 25 | 18 | 285 | 0,103 0,156 0,344 215
¢ 180L04 50 | 10 [1480 [ 646 | 89 | 28 | 185 | 330 | 0,111 0,18 0.42 235
DU DRUH ZATIZENI S4 a S5 600h
oot ZATE- M I ROTOR J m
EA TYF  tZova-i P | n @M, | gl
TEL * My lagov| L | U, |R,/20°C| motor | pfidavny
| A P.VP - : kg
i % KW [ mint | Nm - A A v Q kgm? kam?
IR 2p=6 #=50Hz n_=1000 min-" Mg =2000 min-"
;- 112M06 60 1 [ 955 [ 100} 58 | 63 | 78 | 90 0,22 0,019 0,131 65
112006 60 | 13 | 90 |29 61 75 | 8 |15 ] 025 0,025 0,185 75
132M06 60 | 1,8 | 970 | 177 | 67 | 95 | 105 | 115 | 0,155 0,047 0,233 90
132106 - | 60 | 25 | 970 | 245 | 64 | 11,5 | 105 | 152 | 0,185 0,063 0,317 105
160M06 80 | 34 | 970 | 335 | 73 | 12 | 15 | 158 | 0,128 0,115 0,395 150
160106 60 5 | 975 490 | 77 | 20 | 15 | 225 | 0,156 0,155 0,595 175
180LK06 60 | 67 | 980 653 | 64 | 23 | 15 | 275 | 0,148 0,245 0,745 220
180106 80 | 85 | 985 [824 | 63 | 29 | 15 | 345 | 0184 0,28 0,96 245
200LKO06 80 | 10 | 980 |975 | 77 | 33 | 35 | 185 | o4 0,445 1,055 330
200106 60 | 135 980 | 132 | 77 | 50 | 37 ! 230 | 0,046 0,55 1,65 365
225M06 60 | 18 | 985 | 175 | 76 | 54 | 52 | 230 | 0,03 0,98 1,92 475
250M0B 60 | 25 | 985 | 242 | 69 | 74 | 53 | 310 | 0,034 1.3 25 580
280506 60 | 34 | 990 | 328 | 7,1 | 84 | 68 | 325 | 0,023 23 28 745
280M06 60 | 45 | 930 | 434 | 75 | 112 | 68 | 420 | 0,027 3 4 875
DRUH ZATIZENI S4 a 85 600h™!
ZATE- M 1 ROTOR J m
TYP ZOVA-| P no| M —=1 pi :
TEL My fagov| L U, |R,/20°C| motor | pfidavny
P,VP kg
% kW | min? { Nm - A A v o) kgrm? kgm?
2p=8 f=5QHz n =750 min~’ N 1900 min™!
160M08 60 | 25 | 730 | 327 | 59 | 11 | 11 | 154 | 0194 0,115 0,685 150
160L08 60 | 34 | 730 | 445 | 56 | 15 | 11 [ 210 | 0237 0,148 0,952 570
180LK0B 80 5 | 735 | 650 52 | 21 | 155 | 200 | 0,128 0,225 1,325 215
180L08 60 | 67 | 735 | 871 | 53 | 25 | 155 | 268 | 0,157 03 1.8 245
200LK08 60 | 85 | 730 | 111 | 5 36 | 48 | 120 | 0,026 0,43 2,17 325
200L08 60 | 10 | 735 | 130 | 57 | 46 | 42 | 155 | 0,029 0,54 2,66 360
225M08 60 | 135 | 735 | 176 | 59 | 49 | 37 | 225 | 0,044 1,2 3 480
250M08 60 | 18 | 740 | 232 | 57 | 64 | 39 | 300 | 0,049 1,5 42 580
280508 80 | 25 | 740 | 323 | 61 | 78 | 46 | 347 | 0,037 27 48 750
280M08- B0 | 34 | 740 | 439 | 66 | 110 | 48 | 448 | 0,043 35 67 865
315M0B 60 | 45 | 740 | 581 | 7.4 | 133 | 74 | 385 | 0,025 6 75 1110
355LK08 60 | 58 | 742 | 7a7 | 76 | 184 | o8 | 380 | 0,018 8,25 9,25 1445
355L08 60 | 73 | 743 | 738 | 84 | 257 | 95 | 496 | 0.020 11,5 10,5 1555




DRUH ZATIZENI S4 a S5 600h"

ZATE- M I, ROTOR J m
TYP  Jzova-| P | n | M, |/ ph
TEL My tagoy| L | U, {R,/20°C| motor | pFidavny
P kg
% KW [ min* { Nm - A A v Q kgm? kgm?
2p=10 f=50Hz n =600 min-* N4~ 1200 min™
280810 60 18 590 291 57 71 49 235 0,035 2,8 £5 750
280M16 60 25 590 405 5,9 95 49 315 0,041 3,5 8 865
315M10 60 33 592 | 533 7.1 129 63 340 0,025 7,75 7,95 1080
355LK10 60 43 592 694 7.6 165 96 285 0,015 12,5 8,5 1490
355110 60 55 592 | 888 7,5 218 | 104 | 365 0,017 14,5 12,5 1590
400LK10 60 70 592 | 1130 | 6,7 229 128 | 365 0,013 20 14 1980
400L10 60 86 594 | 13831 75 302 120 | 455 0,015 25 17 2160
DRUH ZATIZENI S2 60 min
M I, ROTOR J m
TYP P n M, ol I
Mo |asov i L U, |R,/20°C | motor | pfidavny
P.VP kg
kW min-! | Nm - A A v Q kgm? kgm?
2p=4 f=50Hz n=1500 min-' N4, ~3000 min-!
1120M04 2,3 1380 | 159 3,7 6,9 145 | 108 0,207 0,012 0,068 64
112104 3 1405 | 204 4.1 10 13,5 | 146 0,243 0,016 0,088 73
132M04 4.5 1425 | 30,2 4.5 13 20 152 0,152 0,032 0,118 90
132004 6,1 1435 | 40,6 4.1 155 | 20,5 | 200 0,178 0,043 0,167 105
160M04 g 1450 | 59,3 4.7 22 26 225 0,13 0,088 0,222 150
160104 12 1460 | 78,5 5.3 28 26 310 §,153 0,115 0,295 175
1801L.K04 15,5 1460 | 11 4.5 34 33 285 0,103 0,156 0,344 215
180104 18.5 1460 | 121 48 39 34 330 0111 0.18 0.42 235
DRUH ZATIZENI S2 60 min
M 1, ROTOR J m
TYP P nof My || pi
My lagoy | L U, |R,/20°C | motor | pridavny
P.VP kg
kW min-' [ Nm - A A Vv Q kgm? kgm?
2p=6 {=50Hz n=1000 min-! nmax=2000 min-!
112M06 1,7 925 | 17,8 3,3 7 13 80 0,22 0,019 0,131 65
112106 2,2 930 | 22,6 3,6 8,7 14 115 0,25 0,025 0,185 75
132Mo6 3,2 940 | 32,5 3.6 11 19 115 0,155 0,047 0,233 90
132106 4.5 950 | 45,3 3,7 14,5 19 152 0,185 0,063 0,317 105
160M0O6 6,1 950 | 61.3 4 16,5 27 158 0,128 0,115 (3,395 150
160L06 9 960 | 89,6 4.2 25 27 225 0,156 0,155 0,595 175
1801 K06 12,5 974 123 3.4 30 27 275 0,149 0,245 0,745 220
180L06 15,5 970 153 3.4 38 27 345 0,164 0,29 0,96 245
200LK08 18,5 370 182 4,1 48 &85 186 0,04 0,445 1,055 330
200L086 25 S70 | 246 4,1 63 68 230 0,046 0,55 1,65 365
225M06 33 970 325 4 74 85 230 0,03 0,98 1,92 475
250M06 47 975 461 3,6 104 97 310 0,034 1.3 2,5 580
280506 64 980 524 3.7 128 129 325 0,023 2,3 2.8 745
280M06 85 980 829 3.9 169 128 | 420 0,027 3 4 875




G ]

DRUH ZATIZENI S2 60 min

o
4

[

' M I ROTOR J m
TYP P n M, == | pfi :

. My lzgov| L U, |R,/f20°C | motor | piidavny
P.VP - kg

B kW min' | Nm - A A v Q kgm? kgm?®

) 2p=8 f=50Hz n =750 min-" N, =1500 min~*

. 160Mo8 45 710 | 606 | 33 | 135 | 20 | i54 | 0,194 0,115 0,685 150
i _160L08 6,1 710 1821 | 3 19 | 195 | 210 | 0237 0,148 0,952 170
180LK08 9 720 | 119 | 28 | 25 | 28 | 200 | 0,128 0,225 1,325 215
‘ 180L08 125 720 | 166 | 28 | 32,5 | 28,5 | 268 | 0.157 03 1.8 245
b 200LK08 155 720 | 206 | 28 | 45 | 88 | 120 | 0026 0,43 2,17 325
: 200L.08 18,5 725 | 244 | 31 | 56 | 78 | 1856 | 0.029 0,54 2,66 360
S 225M08 25 730 | 327 | 3 65 | 69 | 225 | 0,044 1.2 3 480
250M08 33 730 | 432 | 31 | 83 | 71 | 300 | 0048 15 42 580
. 280508 47 735 | 611 | 3.2 | 105 | 85 | 347 | 0,037 2,7 48 750
260M08 &4 735 | 832 | 85 | 144 | 90 | 448 | 0043 35 6.7 865
b 315M08 85 732 (1109 | 39 | 183 | 140 | 395 | 0,028 6 75 1110

355LK08 109 735 | 1417 | 4 | 246 | 184 | 380 | 0,018 8,25 9,25 1445
355108 138 737 | 1789 | 44 | 396 | 17¢ | 486 | 0,020 11,5 10,5 1555

DRUH ZATIZENIi S2 60 min

M 3 ROTOR J m
TYP P n M, = | pti
Me lagoy | & U, |R,/20°C| motor | piidavny
P,VP kg
kw min' | Nm - A A v Q kgm?® kgm? )
2p=10 f=50Hz n =600 min-' M= 1200 min-!
280510 33 585 | 539 3,1 89 89 235 0,035 2.8 55 750
280M10 47 585 | 768 3.1 123 92 315 0,04 3.5 8 865
318M10 83 587 [ 1025 | &7 164 120 | 348 0,025 7,75 7,95 1080
355LK10 84 584 | 1374 | 3,8 211 187 | 285 0,015 12,5 8.5 1490
355L10 107 585 | 1747 | 38 233 | 202 365 0,017 14,5 12,8 1580
400LK10 135 584 2208 : 34 303 | 247 | 385 0,013 20 14 1990
400L10 167 588 | 2713 [ 3.8 406 | 234 | 455 0,015 25 17 2160
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il
JERABOVE MOTORY KROUZKOVE
VP 112 - 132
TVAR IM 3001
- gz o= PRIVOD STATORU
ey
| ~ b ‘ PRIVOD ROTORU
it A B l D
¥ 1iHs__ Zrri ls
e
E OCHR. SVORKA
5 D e &
;. " & |
-*i;’ﬁ‘.
=] =
pa rﬂ
i
VSTUP YZDUCHY TVAR M3014
e
[{=]
‘U .
sl - B % 70N R 1
5 B U —_— (;T /\ ) =] - )
_D! AR O e o
nll le lg {
J7
VELIKOST HLAVNI ROZMERY UPEVNENI(
VP
Alajejclc|pla]a|H T g |dl b |L[M]|N] 9
112 M 241 | 209 | 289 | 580 | ss0 78 19 | 870 180
243 | 178 120 303 333 215 @ 250
112 L 2635 | 3215 | 3115 | 635 | vo§ s8 | 415 | 815
4 15
132 M 2585 | 3145 | 3025 | 841 | 733 85 | 31.5 | 611 270
264 | 195 137 345 368 265 i6 300
132 L 2835 | 3395 { 3275 | 691 | 783 at 865 | 681
VELIKGST UPEVNENS KONEG HRIDELE PRIVOD| CHLAZENI
" R, x tdfilelnleld|nlio|mnleldltid|t]| Zw
112 M 28 28
11 60 a 7 238 60 8 7 239 M0 | 20 40
f12L 16 i
% 2| iso
132 M 38 38
12 a0 10 8 333 80 10 8 333 EMi2| 26 50
132L k6 k6




JERABOVE MOTORY KROUZKOVE
P 160 - 280

C2

C

A2

2

YSTURP ¥YZDUCHU

Hs

B

£ mipd

OCHR. SYGRKA

7.2\
{3 &) y
\ .
. & &
-01 m\- ‘ | ?.)
~ Y e LI — .
Is ' !
o o~
o ) —— ; .l,_/ | - !
S L{Ss \\ o el
E _ E2 PRIVOD STATORU L
Qs PRIVOD ROTORU N
@ S
£
0 39 = ;/A j'U
O XV, 0%
h - TVAR IM 1001
e lg
VELIKOST | S HLAVNI ROZMERY UPEVNENI
P HREEY T I :
alalBlec|eip|leE|g|e|lglHlH|T]{d|K|IL|M|N]O
wod oses | asss | aars | rao | oese 326 53.5 210 355
320 1 108 220 46 160 215 380 254 320
316 383 389 795 918 B 337 81 254 440
15
333 410 394 837 863 343 113 446
360 121 233 56 150 250 413 278 278 350
361 437 421 8g2 1018 388 144,5
490
4015 483 465 978,5 {1104,5 446,5 178
416 | 133 267.5 78 200 277 467,51 3058 318 400
431,58 513 495 11036,5|1184,5 506,5 540 19
208
446 538 518 1104 | 1234 149 524 {3075 225 5325 3N 356 560G 441
485 i 300
4875 578 558 |1185,5)13455 168 {5485 320 250 245 570 349 406 600 455
. 4845 598 578 [1232,5|13%82,5 5245 195 368 820 24
T 570 180 372 141,51 280 360 652 457 857
280 M 5205 | 643 | 623 |13e25]14825 563,5 24¢ 419 570
VEUKGST UPEVNENI KONEG HRIDELE PRIVOD |CHL. UPEV
P - .
ROUBY
PlofRis (s, |d|tiblnleld | b |nleld]y]|a]lslz, |5
160 M 42 42
s 65 | 63 | 23 | 120 | 140 12 | 8 fars 12| 8 [371fMi2| 26 | 30 | 50 F 60 | Mizxao
80 k6 k6
180'LK 43 48
o 70 | 69 | 28 { 150 | 180 10 qa | 9 {425 M0 44| o fazs{ms| 32 | 36 |535] 65 | Mizxds
"[80 L k& 6
200 LK 55
80 | 77.5{ 30O 160 § 180 16 0 | 4BB 55 45 63 70
200 L m& 16 | 10 | 488 M16 x 50
mé
225 M 85 79 60me 18 1 53,2 52 311
- 32 165 140 M20F 39 75
250 M 80 |96,5 70ms 20 12 62,6 {80ms 53,2 60 BO M20 x 60
200
2805 o | 8 ]
106 20,51 40 180 g0me| 170 22 14 | 71,5 |65mB 582 65 85 80 20 x 85
280 M




JERABOVE MOTORY KROUZKOVE

VEL .160+200

VP 160 - 225
Cz2
C
A A2 l2 | wvsTuP
X ol B VZDUCHU
| OCHR.SVORKA
i By B
: ? ll 1 \
of of Lk |
P T \ !
I8\ Y
1 \
[ AT DA
Nolll _Re

TVAR [M 3011

\\Péfvoo STATORU

PRIVOD ROTORY

o
= yEL. 225
s (]
o)
A1
7
e Q
o f Y
w ]
-
(A o
1, - -Q
L AN o di
b2
16 S TVAR IM 3001
22“30’
VELIKOST ) HLAVNI ROZMERY UPEVNENI
VP ‘
AlaiBlc|c|D Gl H | T | [l 3 5 | L M| N | N
160 M 2885 | 3585 { 3415 | 740 | 8B4 53,5 | 690
320 | 220 45 215 397 438 350 190
180 L a16 | 383 | 3sg | 795 | 919 81 | 745
300 [250i8
180 LK asg | 410 | 3894 | @52 | 978 113 { 802
360 56 250 415 457 300 215
180 L 376 | 437 | 421 | so7 | 1033 1405 | 857 5
200 LK 415 | 483 | 485 | 990 {1118 178 | 850
: 418 |zs7s| 78 | 277 4675 | 5215 | 350 E'fso 400 240
200 L 445 | 513 | 495 | 1050 | 1178 1010
208
205 M 4456 538 518 1104 | 1234 | 485 {307.5] 105 300 1038 | 5375} 587.5 400 3}20 450 0
VELIKOST UPEVNEN! KONEGC HRIDELE PRIVOD | CHLAZEN]
VP
0, R, X {dfjttbolh|eld|Lib|h|ejd]|k]|d]|L Z.
160 M
34 428 12 8 37,1 [ 42k8 12 8 374 M2 | 28 30 50 60
160 L
13
180 LK
39 4gke | 110 14 9 42.5 | 48k6 14 9 425 FMIG ) 32 36 {535 &85
180 L ® 110
200 LK
15 36 55mb 16 10 | 48,8 45 B2 70
200 L 55mG 16 [ 10 [488 ] M20( 39
225M 16 4z BOmG | 140 18 11 53,2 52 &8 75




JERABOVE MOTORY KROUZKOVE
P 315 - 400

P44
C02 M 1001

Zm‘:n

dz
5
T T bdhg
T E,.
i

o/

» wisicl
/
d
]
g
]
;||Fd2
0

Qs
S
E K
M
VELIKOST
P lec|lG|DlE|Gi{H|H|T|{J]jKIL|M|IN]JO|P|Q]|R
316 M 1443 1583 650 2186 250 315 608 210 457 508 567 618 110 55 25
28
355 ]_K’L 1674 1844 730 254 330 355 330 739 880 830 §10 760 740 130 G5 27
400 LKL 1820 { 1980 | 820 | 280 | 380 | 400 g/t | sas | 710 | 586 | 850 | 828 a5 a0 | 70 | 27
UPEV.
VELIKOST R .
P Sjdjl|b|h|ejd|L |b|h|e|d [wufzi
315 M 130 90me 170 25 14 813 70m6 140 20 12 62,8 85
M24:50
355 LKL 150 [100mB 90,1 | 8omé 22 715 @2;0 90
210 28 16 170 14
400 LK,L 180 J110m6 100,1 | 90m8 25 81,3 Mai | 95




:
® ~ o - o v - o
4 ROZMERY KUZELOVYCH KONCU HRIPELU
b
g
] PRUREZ
{1 -
(3 [2 b
i l - s
. ) e ) -Ql
™ 1:10 ~—
NS | a4y
R i
=l
{2 l2
2 2 )
—led A
HEidel " Pero Podlozka
e | e
d, | q, d, I L I t b h d,
T2 28 | 259 { M16x1,5 g0 | 42 18 3 5 5 29
132 strana 38 35,1 M24 x 2 80 58 22 35 6 6 44
D
160 - a 42 | 379 | M24x2 110 | 82 23 5 10 8 44
. strana
N
180 48 | 43,9 | M30x2 110 { 82 28 5 12 8 56
200 55 1509 | M36x3 110 | 82 | 28 [ 55 | 14 9 68
strana D 60 |54,75 | MeZx3 140 | 105 | 35 8 16 10 78
225
strana N 55 | 50,8 | M3Bx3 110 | 82 | 28 | 55 | 14 9 68
strana D 70 6475 | M4g8x3 140 | 105 | 35 7 18 3! 80
250
strana N 60 |5475| Mé4zx3 140 | 105 | 35 6 16 10 78
strana D 80 | 7315 M56 x 4 176 | 130 40 7.5 20 12 105
280
strana N 65 | 59,75 | M42x3 140 | 105 | 35 6 16 0 78
strana D 90 | 83,5 | MB4x4 17¢ | 130 | 40 3 22 14 115
315
strana N 70 16475 M48x3 140 | 105 | 35 7 18 11 90
strana O 100 {91,75 | M72x4 210 { 165 | 45 9 25 14 125
355
strana N 80 | 735 | M56x4 170 | 130 | 40 | 73 | 20 12 105
strana D 110 |{101,75| MBOx 4 210 | 165 | 45 9 25 14 140
400
strana N 90 | 83,5 | MB4x4 170 | 130 | 40 3 22 14 115
Rozmér d1 odpavida v rozmérove tabulce jeFabovych moterl rozméru d,
event. d2. Dno drazky pro pero je rovnobéZné s podélnou osou hiidele.




TABULKY DiLO

LoZisko Svorkovnice
st N Max. axialni
rana fidavné
; Pripojovaci Pipojovaci Qchrannd pridavn
Velikost &SN spv (irky spv é ky svorka zatfZeni hfidele
statoru rotaru vnitfni a
Strana D vngjgl (N} 2
112 6306 300
M8 M6
132 6308 Na kartagovych 350
drzécich
160 8309 M8 400
M8
180 6310 =) 500
5
200 8312 < 650
Mg
225 700
§315 M10
Na kartacovych
250 dracich B50
N315 024670 M10
6318 024630
280 M12 600
N318 024670
M10
6320 024630
315 700
N320 024670
6322 024630
355 M12 Mi2 800
N322 024670
M12
6324 024630
400 800
N324 024670
Kartabovy dridk ¥ Armovany kartag, jakost MG 431 @
Velik Sbéract krouzky ¥ Kusi Kust Aika x
elikost 5
éé\;. MEZ oo Typ ngéku GSN pro Délka x Objednaci &isla | GSN
umov motor motor VySka
112 3151041
132 3151042 2010 20x10%25 ago7azs !
160 3151220
180 3151226 2512 25x12, 5x32 acora42 1) 2
3 5 3
200 2151610 ™
295 2151511 3220 N 32x20x40 025861
©
250 2151811 2
1'2)
[ag]
280 2142035 4025 40x25%40 025971
315 2142036
320 32x20%40 025861
355 2142541 8 12
400 2142542 4025 40x25x40 025971

1) Cisla vykrest MEZ Frenstat

2) Hodnety platici pro horizontalni i vertikalni montaz

3) Plati pro zakladni provedeni




VYROBNi PROGRAM

TROJFAZOVE ASYNCHRONNI MOTORY NAKRATKO
OD 4 DO 250 kW

NEVYBUSNE TROJFAZOVE ASYNCHRONNI MOTORY NAKRATKO
0D 0,25 DO 250 kW

TROJFAZOVE ASYNCHRONNI GENERATORY
" OD4DO 100 kW

TROJFAZOVE ASYNCHRONNI JERABOVE MOTORY NAKRATKO
0D 6,3 DO 22 kW

TROJFAZOVE ASYNCHRONNI KROUZKOVE MOTORY
OD 13 DO 100 kKW

TROJFAZOVE ASYNCHRONNI HUTNI JERABOVE KROUZKOVE MOTORY
OD 2 DO 180 kW

TROJFAZOVE NiZKONAPETOVE BEZKARTACOVE SYNCHRONNI GENERATORY
OD 16 DO 400 kVA

STATICKE MENICE KMITOCTU VSEOBECNEHO POUZITi PRO FREKFENCE
OD 0 DO 120 Hz

STATICKE MENICE KMITOCTU PRO VYSOKOOTACKOVA VRETENA
DO 3000 Hz

Radi Vam zodpovime dotazy tykajici se nami
vyrabénych elektromotorll a generatorl.

(%) MEZ Frenstét

MEZ FRENSTAT, MARKOVA 953, 744 11 FRENSTAT p.R.

tel: 065865/ 7111
telex: 52230
fax: 0B565/ 5147, 5141

Vyrobee si vyhrazuje pravo technickych zmén, které nemaji vliv na zéakladni
parametry v obdobi plainosti katalogu.

K3599406C TISK LELKA, Dalni Bojanovice




